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1 PREMESSA

Nellambito del Progetto Esecutivo relativo al “Completamento della variante generale alla S.P. n.569 e

realizzazione delle varianti alla S.P. n.27 "Valle del Samoggia" e alla S.P. n.78 "Castelfranco - Monteveglio"

nei Comuni di Bazzano e Crespellano” in Provincia di Bologna, si prevede la realizzazione di varie opere:

Viadotti

Segue una tabella riassuntiva delle opere oggetto del presente progetto :

Sottopassi

Ponti

Muri

M. | Stigea | Prov. BO Nome Caratteristiche M. opere Ht Bt Int Campate "_mlm
[erm] [an] [ern] pianta
1 a 14 Nuovi Ponti Via Lunga Ruotato e accostato no coppelle 2 a0 75-75 77 1+1 Inclin
2 h 22 Ponte Svincolo Casello Al Travi accostate 2 140 75-120 122 1+1 Retto
3 € 25 Viacdotto Rotatoria SP27 Base trave R e pali allungati 1 160 75-120 122 4 Inclin
4 d 36 Ponte Nuova SF78 1 120 73-120 122 2 Inclin
5 e 26 Sottopasso Via Ca’ Rossa Falancole sottopasso FFSS 1 S0-60 70-75 7277 1+1 Retto
3 f 18 Ponte Via Giovanni XXl Fond dir,, passo agricolo 1 a0 145-145 122 1 Inclin
7 g 32 Pante SP27 linea FER ‘iadotto FFSS linea FER Wignala 1 R i R RLT; 3 Inclin
Casalecchio-Vignola 154
g 24 Ponte Via Bargellina Sottopasso stradale "ia Bargelling” 1 a0 77 1 Inclin
3 i 34 Sottopasso Via Cassoletta Sottopasso stradalein opera 1

Vista aerea

La presente relazione ha per oggetto le caratteristiche del sottopasso ferroviario di Via Ca’ Rossa

realizzato con palancole metalliche infisse con interruzione del traffico ferroviario per un massimo di 40

giorni naturali e consecutivi.
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2

NORMATIVA E RIFERIMENTI

D. M. Min. Il. TT. del 14 gennaio 2008 — Norme tecniche per le costruzioni;
CIRCOLARE 2 febbraio 2009, n.617 “Istruzione per l'applicazione delle «Nuove norme tecniche per le
costruzioni» di cui al decreto ministeriale 14 gennaio 2008;
UNI EN 1990 (Eurocodice 0) — Aprile 2006: “Criteri generali di progettazione strutturale”;
UNI EN 1991-2-4 (Eurocodice 1) — Agosto 2004 — Azioni in generale: “Pesi per unita di volume, pesi propri e
sovraccarichi per gli edifici”;
UNI EN 1991-1-1 (Eurocodice 1) — Agosto 2004 — Azioni in generale- Parte 1-1: “Pesi per unita di volume, pesi
propri e sovraccarichi per gli edifici”;
UNI EN 1991-2 (Eurocodice 1) — Marzo 2005 — Azioni sulle strutture- Parte 2: “Carico da traffico sui ponti”;
UNI EN 1992-1-1 (Eurocodice 2) — Novembre 2005: “Progettazione delle strutture di calcestruzzo — Parte 1-1:
“Regole generali e regole per gli edifici”;
UNI EN 1992-2 (Eurocodice 2) — Gennaio 2006: “Progettazione delle strutture di calcestruzzo — Parte 2: “Ponti
in calcestruzzo - progettazione e dettagli costruttivi”;
UNI EN 1993-1-1 (Eurocodice 3) — Ottobre 1993: “Progettazione delle strutture in acciaio — Parte 1-1: Regole
generali e regole per gli edifici”;
UNI EN 1997-1 (Eurocodice 7) — Febbraio 2005: “Progettazione geotecnica — Parte 1: Regole generali”;
UNI EN 1998-1 (Eurocodice 8) — Marzo 2005: “Progettazione delle strutture per la resistenza sismica — Parte 1:
Regole generali — Azioni sismiche e regole per gli edifici”;
UNI EN 1998-2 (Eurocodice 8) — Febbraio 2006: “Progettazione delle strutture per la resistenza sismica —
Parte 2: Ponti”;
UNI EN 1998-5 (Eurocodice 8) — Gennaio 2005: “Progettazione delle strutture per la resistenza sismica — Parte
2: Fondazioni, strutture di contenimento ed aspetti geotecnici”;
Linee guida sul calcestruzzo strutturale - Presidenza del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici - Servizio
Tecnico Centrale;
UNI EN 197-1 giugno 2001 - “Cemento: composizione, specificazioni e criteri di conformita per cementi comuni;
UNI EN 11104 marzo 2004 — “Calcestruzzo: specificazione, prestazione, produzione e conformita”, Istruzioni
complementari per I'applicazione delle EN 206-1;

UNI EN 206-1 ottobre 2006 — “Calcestruzzo: specificazione, prestazione, produzione e conformita”.

2.1 Altri documenti

CNR 10024/86 — Analisi mediante elaboratore: impostazione e redazione delle relazioni di calcolo.

RFI DTC INC PO SP IFS 001 A 27/12/2011 - “Specifica per la progettazione e I'esecuzione dei ponti ferroviari e di

altre opere minori sotto binario”.
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3 CRITERI DI CALCOLO

In ottemperanza al D.M. del 14.01.2008 (Norme tecniche per le costruzioni), i calcoli sono condotti con il

metodo semiprobabilistico agli Stati Limite.

3.1 Combinazioni di carico
Le combinazioni di carico, considerate ai fini delle verifiche, sono stabilite in modo da garantire la sicurezza
in conformita a quanto prescritto al Cap. 2 delle NTC. Gli stati limite ultimi delle opere interrate si riferiscono
allo sviluppo di meccanismi di collasso, determinati dalla mobilitazione della resistenza del terreno, e al
raggiungimento della resistenza degli elementi strutturali che compongono l'opera. | carichi sono denominati:
v' Gy valore caratteristico del carico permanente, costituito dai p. propri e dalla pressione del terreno;
v' Qy valore caratteristico di carichi accidentali di tipo stradale.
v' E azione sismica

Come gia anticipato, le verifiche sono tutte effettuate nei riguardi degli stati limite ultimi SLU, sismici SLV e di
esercizio SLE. Gli stati limite introducono dei coefficienti moltiplicativi y sulle azioni di calcolo, generalmente

maggiori dell’'unita. Parimenti per le resistenze dei materiali si introducono dei coefficienti riduttivi applicati
alle resistenze dei materiali.

Combinazione fondamentale agli SLU: 161°G1t ¥62°G2 + 101 Quat2iwoi Qi

Ai fini delle verifiche degli stati limite di esercizio (fessurazione/stato tensionale) si definiscono le comb. :

Frequente = Gi+ Go + w11 -Qua+Xiv2i- Qi
Quasi permanente = Gt Ga+ w21 -Quat2iv2Qui
Rara = Git Go+ QutZivoiQui

Nelle NTC sono contenute diverse tabelle con i coefficienti moltiplicativi da utilizzare per le varie
combinazioni SLU ed SLE, si riporta quella per le azioni di calcolo SLU;

Tabella 6.2.1 - Coefficienti parziali per le azioni o per l'effetto delle azioni.

CARICHI EFFETTO SIMBOLO EQU Al A2
yF (STR) (GEO)
favorevole 0.9 1.0 1.0
Permanenti 761
sfavorevole 1.1 1.35 1.0
. ) favorevole 0.0 0.0 0.0
Permanenti non strutturali 762
sfavorevole 1.5 1.35 1.0
- favorevole 0.0 0.0 0.0
Variabili Qi
sfavorevole 1.5 1.5 1.3
Variabili da traffico favorevole 0.0 0.0 0.0
e
(da Tab. 5.1.V NTC) sfavorevole ° 1.35 1.35 1.15
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4 SOTTOPASSO STRADALE E FERROVIARIO VIA CA ROSSA - PROGR. KM 7+512

Nellambito del Progetto Esecutivo relativo al “Completamento della variante generale alla S.P. n.569 e
realizzazione delle varianti alla S.P. n.27 "Valle del Samoggia" e alla S.P. n.78 "Castelfranco - Monteveglio"
nei Comuni di Bazzano e Crespellano” in Provincia di Bologna, si prevede la realizzazione di un sottopasso
stradale e ferroviario, in corrispondenza di Via Ca’ Rossa, per l'intersezione con la variante alla S.P. n. 569 e
la linea ferroviaria Bologna — Vignola gestita da F.E.R..

Tale sottopasso € costituito da palancole intirantate sormontate da un impalcato stradale e uno ferroviario in
corrispondenza delle relative intersezioni.

E’ inoltre compreso il tratto a cielo aperto compreso tra i due sottopassi, delle rampe di accesso e della
vasca di raccolta acque prevista.

Nelle seguenti figure sono illustrate le caratteristiche dell'intervento ed il suo posizionamento :

i

Via ™ Rossa

Sottopasso ciclonale
Via Paradurone

®
-
-
5
]
£
[
o
S
>

Collegamento tra Via Moretto
e nuova rotatoria

Foto aerea della zona d’ intervento

Elaborato Revisione Data

Fasi e tempistica 2

RELAZIONE - Sottopasso stradale e ferroviario Via Ca Rossa progr. Km 7+513 Pagina 6 di 13




Wi
=

A T E= |
E=——] —
==l | [EBE==
E=—1 F———=o
=== |' ==
= — =
= — F—— ==
E=—o | =
E=——o —

E=—5 || Ea— |

E=— S ———

E=—1 ———

E=—1 |I F——== .
Ee—r] E— | i A
Ea——] F————= e
= —

= — =

e F———=

E——

= — I

S —

HABOS00 MORD

i

I

[y

bl il

I

e -""'.H:', ﬂf..'.1r.!.".ffJ."!i.l.1!J."!E'H"f.ﬂﬂﬁ"!ﬁfﬂ‘ﬂ"ﬂ
i h

e .
=t

IE

| . e s e
ST | o A
— T i T e
[ 3. | 2

i
NI :7 N

S A
e mma@%ﬁ‘f%

I K ————
. '8 ba
L -t | ” -
— |, E=
. F g
e | / Lz—-._— HAIDDG S
p—— e —
— F———==
———! F; F=—==5 S
::—— i |I % P FodT 4 Anr
= | "-—=-— Az RO 7T
= ——== FF TSI
1IT=| || = e 63000070
= II F——=1 A frReaneay
Ee—g — AT IS I
= |I E=——=x A TR
— E———
— |I F——== ol FRFTL T8
=§'=__'-—_ J ————| [ G ILETILAIS
e — J ____=§ art AEFORE L
E—] e +PFXRAANT
E——ro | —_— I LETE
] e
Ee—s | F——== B FRIT.ATE
= | i FEFETAAT
= ..____% eI TIE
— || —_— AGTCFET A
— |I F=—==5 AERCRTADAT
—— Il %':f GG 5
= — EEFAT.ATA
Planimetria di progetto
Elaborato Revisione Data
Fasi e tempistica 2
RELAZIONE - Sottopasso stradale e ferroviario Via Ca Rossa progr. Km 7+513 Pagina 7 di 13




e,
“ - =
- -
i =
: e
i
RO 106D L P F o Ao L
LN | 19
R . i .
=
- L
b : L i
3 = a . s . . :
L [
J N od J
£ . be 8
Sezione longitudinale
t 1290 1
T 1
; oo )
T 1
parhes b 43 |
Inte oon
Imparmeatiizrazione soletts ! - l !
con bitume & geolessie + = |
e i \
|
Soletto in c.o. (s= 0.27 m) |
Trove i1 cop (H=0.50 m)
| —_ I
= :
{reto 4o 05° L ott 1100 m q 7/ I T
L poss 1300 m N inix 150 kN A Aogel tho ELASTORIP HIGH e
moli. £F—high 100-10 /
- 1000 \
Parte b e gotets contro.
pdancole (g min = 50 em) 801 |
2gioncole Az 28-700 L=16.00 m ~ lalll’ h ca
i: N
Tronte costitulto da n. & | ﬂ NG
trofoll da 0.6° L ott 15.00 m —
Tl i ]
69.55
22
R 8
e ¥
e Rl e e
L
8
I
|
Sezione tipo sottopasso stradale
L 1290 '
3 1
; ) porapetto I (S,d:fan,;v,:}a R
T =
35 11.00 7 Q. |
Solatto in ca (sm 027 m) N : ¥ : / i ]
PR P30 m | \
Trave b e.ap (H=0.50 m) I%@“\ » ™ | = / ';" pe— :
cll e ] |
Trente camthute da n 4 e T —— S
Coiian Vol ) LLPD Eend | EEBEL ., AW
040 [ tram WeI00-30/50 / l
T T mltl W 100/100/5%0 /
Potancole Az 20-700 L=15.00 m A 8l obo " |
N '
Y| Now dorvay fateray |
Porele i1 c.o gettota contro 7 riootie b c.a
paiancole (s min = 30 ) ‘H EN
Trante costituto do n. & | HILE - enes. AT NG
trafoll da 0.6” L att 1300 m x.
L pars 10.00 m N inir 150 kN, 5 8 T
Soietta of fondazione i .0 // i b i 8
| 14
|
Sezione tlpO sottopasso ferroviario
Elaborato Revisione Data

Fasi e tempistica

2

RELAZIONE - Sottopasso stradale e ferroviario Via Ca Rossa progr. Km 7+513

Pagina 8 di 13



1129 | 1oke 1120 |
* T

1100 ]
T T
15
&
]
1

Trante costituito da n. % I
trofolf da 0.6° L att 19.00 m X Parete in c.a. getiaty contra
L pass 1300 m N iniz 150 ki L polaneste (s min = §o om)

patancete Az 28-700] S

o L=75.00 m

7.20
620

New dersey (aterole
¢% ridotto in c.a. | ﬁ\
Tirante costituito da n. 4 [

trefoll da 0.5 L att 1500 m

L pass 160.00 m N iniz 150 ki 00 R
= 60.65 B
e

E
|
|
Sezione tipo tratto a cielo aperto
L i'I{i‘l""'.
= e /L” 2y i
= 3 THES i e
FE g =iie)
Sezione vasca di raccolta acque
Elaborato Revisione Data

Fasi e tempistica 2

RELAZIONE - Sottopasso stradale e ferroviario Via Ca Rossa progr. Km 7+513 Pagina 9 di 13




5 FASI

Si riportano le fasi esecutive relative all’attraversamento ferroviario prevedendo un’interruzione del traffico

ferroviario per massimo 40 giorni naturali e consecutivi :

1. Getto e maturazione a pie d’'opera della parte di impalcato relativo alla linea ferroviaria (b = 10 metri
circa per complessivi 100 mq circa), completa di travetti in c.a.p., soletta e cordoli

2. Interruzione del traffico sulla linea ferroviaria
3. Spostamento dei cavi di alimentazione della linea
4. Scavo di preparazione
5. Infissione palancole metalliche
6. Cordolo in c.a. in sommita
7. Tiranti in testa con apposito additivo accelerante di presa
8. Posizionamento degli apparecchi di appoggio
9. Varo della soletta di copertura completa, gia realizzata a pié d’opera (vedi punto 1)
10. Esecuzione giunti e ricostruzione ballast
11. Prova di carico e collaudo dell’'opera
12. Riapertura al traffico ferroviario della linea
13. Scavo sino alla quota della seconda fila di tiranti (fila inferiore)
14. Realizzazione delal seconda fila dei tiranti
15. Raggiungimento della quota di fondo scavo
16. Esecuzione della soletta inferiore in cemento armato gettato in opera
17. Completamento con il rivestimento interno delle pareti e delle finiture
FASE A FASE B FASE C ‘\
|
Ay . 1
. i {\ fi ikmlfl-i\ 7 ' :
i o |
|
|
|
|
|
|
|
Eol ~” pro=Sep At r s |
|
|
Fasi iniziali
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6 TEMPISTICA

Seguono le considerazioni sulla tempistica di cantiere relativamente alle fasi sopra riportate con riferimento
al solo attraversamento ferroviario.

Cronologia delle fasi :

N. Fasi Durata Note
[descrizione] [ga]
Getto e maturazione a pié d’'opera dell'impalcato comprensivo di travetti in c.a.p.,
! soletta e cordoli 40 )
2 | Interruzione del traffico sulla linea ferroviaria 1 ) Linea
interrotta
3 | Spostamento dei cavi di alimentazione della linea 1 Linea interrotta
4 | Scavo di preparazione 1 Linea interrotta
5 | Infissione palancole metalliche 8 Linea interrotta
6 | Cordolo in c.a. in sommita e maturazione getti 20 Linea interrotta
7 | Tiranti in testa e maturazione iniezioni 10 Linea interrotta
8 | Posizionamento appoggi 1 Linea interrotta
9 | Varo della soletta di copertura con travi in c.a.p. 1 Linea interrotta
10 | Esecuzione giunti e ricostruzione ballast 1 Linea interrotta
11 | Collaudo parziale in opera 1 Linea interrotta
12 | Riapertura al traffico ferroviario della linea 1 ) Linea
interrotta
13 | Scavo sino a quota tirante basso 5 -
14 | Tirante basso 1 -
15 | Scavo sino a fondo scavo 7 -
16 | Esecuzione soletta inferiore gettata in opera in c.a. 20 -
17 | Completamento pareti 20 -
Durata complessiva massima dell’interruzione della linea ferroviaria: 40 giorni

(considerando la sovrapposizione delle relative lavorazioni di cui sopra si indica la durata relativa per singola

fase esecutiva)
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7 CONCLUSIONI

Per I'esecuzioni dei lavori in oggetto € vincolante la durata massima dell’interruzione della linea ferroviaria
da attuare in agosto (onde ridurre le ricadute negative sull’'utenza) per un massimo di 40 giorni, durante il
periodo estivo, previa approvazione del programma dei lavori da parte della Direzione lavori e della FER,

gestore della linea interessata.
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